Historie van Mercedes -Benz in Nederland

Een nieuwe mijlpaal voor de importeur met de oudste autohistorie in Nederland

Wonderlijk dat twee mannen wier namen nu zo hecht verbonden zijn, die hun hele leven aan hetzelfde
werkten en die ook nog eens vrij dicht bij elkaar woonden, elkaar nimmer hebben ontmoet. We
hebben het over Carl Benz, die met zijn Benz Patent-Motorwagen in het voorjaar van 1886 in de
openbaarheid trad. Het patent staat gedateerd op 29 januari 1886. En we hebben het over Gottlieb
Daimler, die met zijn vriend Wilhelm Maybach reeds in 1885 een snellopende en bruikbare
benzinemotor ontwierp en deze uitprobeerde op de eerste motorfiets in de wereld, de Daimler
Reitwagen. Pas enkele maanden nadat Benz met zijn driewielige Patentwagen in de openbaarheid
was gekomen volgde Gottlieb Daimler met zijn vierwielige Daimler Motorwagen. Uit deze geisoleerde
experimenten ontwikkelde de auto zich tot een wereldwijd fenomeen.

Het bezit van een auto was toen nog een zeer persoonlijke zaak. Benz, Daimler en Maybach gingen
net zo hartstochtelijk in hun vindingen op als Marconi, Pasteur of Edison in hun experimenten. Het
tijdperk van deze echte onafhankelijke pioniers eindigde omstreeks 1896, toen naast de eerste
autofabrieken van Benz en Daimler ook andere fabrieken zoals Panhard et Lavassor in Parijs ten
tonele kwamen. Het was een overgangsperiode, waarin een tweede en nieuwe generatie autopioniers

metdeproduct i e van zeer bruikbare autobds startte. Het was
het eerst O0gextxporteerdd zou gaan worden naar | anden
De twee allereerste autobds in Neder |l anzlf deewacke n aanges

de Tilburger Josephus Jacobus Bogaers, gemeenteraadslid en wollenstoffenfabrikant en de heer

Bernard Eugéne Adolphe van Varseveld, die bekendheid genoot als Nederlandse hoffotograaf onder

zijn pseudonieme naam Adolphe Zimmermans. Zijn meest bekende foto is die van de zeer jonge

koningin Wilhelmina, dat tevens diende voor de Nederlandse postzegels. Bij het lezen van een
advertentie van Benz & Cie uit Mannheim over een Oaut
Zimmermans geprikkeld en hij vroeg een brochure bij de fabrikant aan. Tevens vroeg hij aan het
gemeentebestuur van 6s Gravenhage een vergunning om n
maart 1896 antwoordde de Haagse hoofdcommissaris van politie dat zulk een vergunning volgens

hem niet vereist is. Vervolgens bestelt Zimmermans de 5 pk Benz Victoria met kap.

Benz & Cie liet de auto per boot op 18 mei 1896 afleveren aan de Rijnkade in Arnhem. Een

gedenkteken op de Rijnkade bij de Nelson Mandelabrug herinnert ons nog steeds aan dat moment.

Adolphe Zimmermans haalde de wagen niet zelf op. Op de dag van aflevering ging zijn koetsier per

stoomtrein naar Arnhem en ontmoette daar chef-monteur Thumm van Benz & Cie die de auto naar

Arnhem had gebracht. Samen reden zij het voertuig van Arnhem naar Utrecht. Tijdens deze rit kreeg

de koetsier van Zimmermans instructie over de bediening van het voertuig. In Utrecht nam eigenaar

Zi mmer mans de Benz in ontvangst en hij vervolgde de r
Den Haag.

De twee eerste auto -importeurs van Nederland

Daimler en Mercedes

De eerste echte auto-importeur in Nederland was de firma Willem Remmers & Co op de Prins

Hendrikkade 117 in Amsterdam. De firma was al geruime tijd importeur van Daimler scheeps- en

stationaire motoren. Het lag in de lijn van de verwachtingen dat Remmers ook in de toekomst Daimler

automobielen in zijn leveringprogramma zou opnemen. Toen in 1896 notaris J.P. Backx uit

Wieringerwaard een Daimler Riemenwagen bij de firma Remmers bestelde, kon men spreken van de

eerste auto-importeur.

I n de Kampioen van de A.N.W.B. van 26 juni 1896 staat
de heeren Willem Remmers & Co. te Amsterdam, importeurs van de Daimler-Motor-Rijtuigen. De

plaatjes in de prijscourant toonen ons dames, heeren en kinderen, die dood op hun gemak in de

paardenloze rijtuigen zitten, alsof het niets bizonders aan was. Het valt ons op, dat de rijtuigen er

precies uitzien als de gewone, zonder boongalodken O6ei ge
mettertijd wel komen. o



De firma Remmers adverteerde dat |jaar met een zeer op
Nederland & Kolonién der alom bekende Daimler Automobielen welke geconstrueerd worden door

Daimler Motoren Gesellschaft; de oudste en grootste motorenfabrikant der wereld. Leveranciers van

verschillende vorstenhuizen; ook de voornaamste autoriteiten op sportgebied berijden Daimler

automobielen. Daar onze fabriek niet in staat is voorraad te maken vanwege de groote navraag, zijn

wij steeds in staat elk rijtuig dat besteld wordt van het nieuwste te doen voorzien, wat op het gebied

van automobielen bestaat. o

Vermeldenswaard blijft dat de derde auto in Nederland, een Daimler Riemenwagen voor notaris J.P.

Backx uit Wieringerwaard, door de allereerste auto-importeur in Nederland in september 1896 werd

afgeleverd. Willem Remmers overhandigde persoonlijk op het Amsterdamse Weesperstation de

Dai mler Victoria Riemenwagen aan de notaris. Vervol ge
vandeDai ml er 6 onder politiebegeleiding door de stad Ams
Alkmaar en Schagen naar de Wieringerwaard. Backx werd later de eerste voorzitter van de

Nederlandsche Automobiel Club, die later, met de K van Koninklijke, KNAC werd.

De firma Willem Remmers & Co. is tot 1908 vertegenwoordiger geweest voor alle producten van

Daimler Motor Gesellschaft. Tijdens deze periode veranderde de fabrikant de productnaam voor haar
personenwagens. Op verzoek van consul Emile Jellinek, grootafnemer en invlioedrijk

vertegenwoordiger van Daimler in verschillende landen, werd in 1902 de naam Daimler voor de
personenwagens vervangen. Vanaf dat moment heetten de
de dochter van Jellinek. De bedrijfswagens, motoren en alle andere producten bleven onder de naam

Daimler op de markt.

In 1908 raakte Remmers zijn importschap kwijt aan een veel belovende zakenman, de heer W.J.
Jochems. Hij richtte in 1907 de N.V. Auto-Palace in Den Haag op als vertegenwoordiger van
Mercédéesper sonenautobés en Daimler bedrijfswagens. Destijd
koetshuis in Den Haag. Het bedrijf is vanaf de eerste dag een zeer levendige en actieve
importorganisatie die elke kans aangreep om een nieuwe activiteit te starten.

Sinds de oprichting was Auto Palace onafgebroken actief op het gebied van mobiliteit. Het accent van
de activiteiten lag op de combinatie van kwaliteitsproducten. Gerenommeerde merken als Mercédes,
Horch, D.K.W., Maybach, Lea Francis, Singer en Adler maakten ooit stuk voor stuk deel uit van de
kleurrijke historie van de N.V. Auto Palace, dat tegenwoordig AutoBinck Holding N.V. heet. Het bedrijf
speelde sinds haar oprichting heel bekwaam in op de marktontwikkelingen, nog voordat de term
marketing was uitgevonden. Korte tijd na de oprichting brengt de heer Jochems de producten van
Daimler onder in een aparte werkmaatschappij: Mercedes-Daimler Automobiel Maatschappij. De heer
T.H. Wi mann werd diretakdr van de 6Mercedes

Benz

Het andere verhaal komt van de tweede auto-importeur die Nederland in 1896 rijk was: de firma van

M.W. Aertnijs. Bierbrouwer Michael Aertnijs zag in 1896 op het terras van Café de la Paix in Parijs

voor het eerst in zijn leven een automobiel rijden van het merk Benz. Hij was onder de indruk en

raakte in gesprek met de eigenaar. Eenmaal terug in Nederland besloot Aertnijs contact te zoeken met

Benz & Cie voor schriftelijke informatie over de cons
prijzen. Op uitnodiging ging Aertnijs naar de fabriek in Mannheim, waarbij Carl Benz hem persoonlijk

ontving. Na een proefrit met verschillende voertuigen besloot hij een Benz Velo aan te schaffen.

Onderdeel van de koopovereenkomst was dat de firma M.W. Aertnijs in Nijmegen de
vertegenwoordiging van BenzinNeder | and op zich zou nemen. In die tij
kisten verpakt en per boot naar het land getransporteerd. Michael Aartnijs was in het jaar 1900 de

meest succesvolle auto-importeur van Nederland: meer dan honderd Benzen waren in Nederland

geregistreerd, het best verkochte merk in Nederland. De activiteiten van Aertnijs in Benz automobielen

werden in 1902 ondergebracht in Automobiel Import Mij. In 1924 werd tijdelijk voor slechts twee jaar

het importschap overgenomen door Benz en Co, een bedrijf dat een aankomende fusie van twee

importeurs en automerken zou voorbereiden.



Mercedes -Benz

In de beginjaren twintig van de vorige eeuw waren de tijden voor de automobielfabrikanten niet best.
Dat kwam door de enorme concurrentie van veel autofabrikanten i Duitsland telde al 86 automerken i

en een niet erg koopkrachtige markt. Die omstandighed
van fiDai mler Motoren Gesellschafto ertoe naar samenwe

in hun bestaan werden bedreigd, maar op grond van de overweging dat eendracht macht maakt. De
samenwerking begon in 1924 en in 1926 kwam het tot een volledige fusie en werd Daimler-Benz AG
geboren. Na de fusie zouden de Benz personen- en bedrijfswagens, de Daimler bedrijfswagens en de
Mercedes personenwagens voortaan alle Mercedes-Benz gaan heten.

Dit had voor de importorganisaties ook gevolgen. Mercedes Daimler Automobiel Mij veranderde in
Mercedes-Benz Automobiel Maatschappij. De firma Benz & Co gaat als gevolg van de fusie op in de
nieuwe firma. Daimler-Benz AG ging na het samengaan van de twee automerken rustig door met het
bouwen van midden-en hogere klassen personenautods en in
vrachtwagenklassen. Alleen heetten die voortaan alle Mercedes-Benz. En het ging de nieuwe firma in

de moeilijke crisisjaren voor de wind. Bij de fabriek werkte vanaf 1923 een zekere Ferdinant Porsche,
een Oostenrijkse constructeur, die het idee over
Paul, ondersteundeenzi ch over het project ontfermde. -Deze
Benz tot het bekendste merk van de jaren dertig.

N.V. AGAM

Het succes van Mercedes-Benz bleef ook in Nederland niet onopgemerkt. Robert Hollman, directeur-
eigenaar van de financieel zeer sterke N.V. AGAM, weet in 1935 de gehele importorganisatie van
Mercedes-Benz over te nemen. De N.V. AGAM (Algemene Garage- en Automobiel Maatschappij)
werd in 1911 opgericht door twee directeuren van bankierskantoor Heldring en Pierson. De AGAM
hield zich niet alleen bezig met dealerbedrijven met merken zoals Roll-Royce, Spyker, Cobron en
Benz, maar ook met onroerend goedbedrijven gericht op het bouwen, verhuren, inrichten van
garagebedrijven. In de jaren dertig voegde het bedrijf ook importeurschappen toe aan zijn activiteiten.
Na het verkrijgen van de merken Alfa Romeo, Hudson en Essex liet Robert Hollman in 1935 zijn oog
ook vallen op het importschap van Mercedes-Benz. De N.V. AGAM nam in dat jaar de Mercedes-Benz
Import Maatschappij N.V. over en werd zodoende importeur van alle producten van Daimler-Benz
A.G. in Nederland. Beide bedrijven opereerden onder hun eigen naam verder. De Mercedes-Benz
activiteiten werden geleid vanuit de Haagse vestigingen aan het Bezuidenhout 16 (showroom,
werkplaats en magazijn) en Carpentierstraat 87 (Kantoor) en met de filialen in Amsterdam aan de
Stadhouderskade 89 (showroom en kantoor) en de Eerste Oosterparkstraat 128 (werkplaats en
magazijn). Het hoofdkantoor in Den Haag ging in de Tweede Wereldoorlog door een bombardement
verloren. Na de bevrijding stelde het Nederlandse Beheersinstituut Mr. Willem Russell aan als
beheerder van de AGAM. Pas in 1950 werd de AGAM als Naamloze Vennootschap heropgericht. De
import van Mercedes-Benz was nu één van de activiteiten van de N.V. AGAM en niet meer van haar
dochteronderneming Mercedes-Benz Import Maatschappij. Het hoofdkantoor werd nu verplaatst naar
de Stadhouderskade in Amsterdam. Eigenaar Robert Hollman liet zich bij de heroprichting ter zijde
staan door de jonge advocaat Mr. Jan de Pont, die commissaris in het bedrijf was geworden. Beide
heren wisten in 1951 een dealernetwerk op te starten met 16 vestigingen. Ook de showroom aan het
Bezuidenhout in Den Haag werd na verbouwing weer in gebruik genomen. Hollman had geen
opvolgers en vroeg in 1956 de Pont als waarnemend directeur voor de N.V. AGAM op te treden. In
1961 verwierf Mr. Jan de Pont alle aandelen van het bedrijf.

Utrecht

In 1959 werd het centraal onderdelenmagazijn naar het industrieterrein Lage Weide in Utrecht
overgebracht en twee jaar later verhuisde AGAM het hoofdkantoor op de Stadhouderskade naar de
Oranje Nassaulaan in Amsterdam. Na tien jaar was ook hier de behuizing voor de in omvang
snelgegroeide organisatie te klein geworden. Het was een logisch besluit om op het terrein naast de
onderdelenmagazijnen in Utrecht het hoofdkantoor te bouwen. Op 24 september 1971 opende onder
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grote belangstelling Z.K.H. Prins Bernhard het nieuwe pand aan de Reactorweg 25.

In Duitsland had Daimler-Benz AG inmiddels Hanomag-Henschel overgenomen. Dat betekende voor

de importorganisaties ook een verandering. HABIM BV uit Den Haag verzorgde tot het tijdstip van

overname de import van Hanomag-Henschel in Nederland. Op 1 januari 1973 wordt de MEHACO
Bedrijfswagens B.V. opgericht, waarin beide vennoten samengingen. De Naamloze Vennootschap

AGAM werd omgezet in een Besloten Vennootschap. Het dealernet werd door deze fusie in één keer

uitgebreid met 63 bedrijfswagendealers. Drie jaar later verwierf AGAM BV het volledige

aandelenpakket van MEHACO.

Ook de entrepotterreinen in Utrecht werden door het
vrachtwagens te klein, zodat Mr. Jan de Pont in 1977 een nieuw distributiecentrum in Nijkerk liet

bouwen.

Mercedes -Benz Nederland B.V.

In de tweede helft jaren zeventig voerde Daimler-Benz AG met zijn belangrijkste Europese importeurs
besprekingen over overnames. Ook met de AGAM werd onderhandeld en dat resulteerde dat het
bedrijf op 1 januari 1980 door de fabrikant als volle dochteronderneming werd overgenomen. De
nieuwe vennootschap heette vanaf dat moment Mercedes-Benz Nederland B.V. (MBNL) Zes jaar later
werden de vele filialen die de Mercedes-Benz importeur dankzij de overname van de AGAM nog rijk
was verkocht aan private ondernemingen. Naast het hoofdkantoor in Utrecht en de vestiging in
Nijkerk, waar onder meer aanpassingen van auto's voor specifieke doelgroepen worden doorgevoerd
en trainingen worden gegeven, bleven alleen de eigen dealerbedrijven in Rijswijk, Wassenaar en
Maasland onder de importorganisatie vallen.

MBNL legde vanaf dat moment zich voornamelijk toe op whole sale-activiteiten.

Het samengaan van Daimler -Benz en Chrysler

In 1998 was het samengaan van Daimler-Benz en Chrysler een van de meestbesproken fusies van
die jaren. De fusie tussen Daimler-Benz en Chrysler betekende het samengaan van twee sterke
ondernemingen, elk met een eigen visie. Studies wezen uit dat de producten van beide organisaties
elkaar op de automobielmarkt perfect aanvulden. Ook geografisch gezien was er sprake van een
perfecte aanvulling.

De bekendste automobielen van het Chrysler-concern zijn ongetwijfeld de Chrysler, maar ook de
Dodge en de Jeep. De import van deze drie Amerikaanse automerken in ons land kwam in 1987 goed
op gang toen de Louwman Groep de importeursrol op zich nam en Chrysler Import Holland werd
opgericht. Al snel groeide de Nederlandse dealerorganisatie van enkele dealers naar een solide
organisatie van 27 dealerbedrijven. In 1996 werd het aandelenpakket van Chrysler Import Holland
gekocht door Chrysler Europe. Vanaf die tijd heette de importeur Chrysler Nederland B.V.

Dit is zo gebleven tot 6 september 1999 toen Mercedes-Benz Nederland fuseerde met de
Nederlandse Chrysler-organisatie en verder ging onder de nieuwe naam DaimlerChrysler Nederland
B.V.

Sinds 2003 is DaimlerChrysler Nederland B.V. gevestigd in een ultramodern pand op kantorenpark
Papendorp in Utrecht, langs de A2.

Weer terug naar Mercedes -Benz Nederland B.V.

Het samengaan van beide concerns voldeed niet aan de hooggespannen verwachting. Een
opsplitsing bleef voor de beide concerns niet uit. In 2007 trad DaimlerChrysler-voorzitter Dieter
Zetsche naar buiten om duidelijkheid over de toekomst te geven wat betreft de opsplitsing van
DaimlerChrysler. Zowel Mercedes-Benz als Chrysler kunnen weer verder werken aan haar eigen
toekomst. Investeringsmaatschappij Cerberus kocht 80,1 procent van de aandelen van Chrysler van
DaimlerChrysler en de overige 19,9 procent blijft eigendom van DaimlerChrysler. Op 4 oktober 2007
wijzigde de naam van de onderneming in Daimler AG. In een interview vertelde Dieter Zetsche de
journal i st eBenzgé@iaMe histoesthe kernwaarden benadrukken en terug naar de kern:



kwaliteit, comfort en veiligheid. Klanten moeten bij ons weer het gevoel krijgen dat de rode loper voor
hen wordt uitgerold."”

Tenslotte gaat op 1 januari 2008 ook de importorganisatie van Mercedes-Benz in Nederland terug
naar een vertrouwde naam: Mercedes-Benz Nederland B.V.

Historie in beeld:

DAIMLER MOTOR RIJTUIGEN.
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De oude aut's i-ijdéh-s*de mes, auto en matgchapplj ten tonele werden
gevoerd vroegen om een passend geklede bemanning, zoals blijkt uit deze foto
van het Daimler Stahlrad.
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De heer Mollinger, oprichter van de NV AGAM, Algemene Garage en Automobiel Mij.
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Werkplats en poetsplaats met "centrale verwarming en extra verlichting" in 1916.
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Des Indes ging open in 1936.
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